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Det ar inte ofta vastsvenska _.m_o_.mmm,:ﬂmsﬁm_, for alla riksdagspartier
gar samman i gemensamma utspel. Men i dag sker det - i fragan om

Goteborgs hamn 4r Sveriges éverligset
storsta hamn och tar emot gods fran hela
landet vilket gor den till en nationell an-
geldgenhet. Ungefar tva tredjedelar av
alla godscontainrar som lamnar Sverige
sjovagen gar via Goteborgs hamn och
nastan hélften av containrarna nar ham-
nen via jirnvag.

Det ir en remarkabel 6kning av gods
via jirnvag de senaste ren och en 6k-
ning som gor att trafiken pa hamnbanan
nu ar sa intensiv att storningar far stora
konsekvenser. Vi anser att det dr en
sjalvklarhet att en investering for att
rada bot pa sarbarheten prioriteras hogt
i den kommande planen for det natio-
nella jirnvagsnétet.

I och med att hamnen &r beldgen pa en
0, ar jarnvagen dit mycket sérbar. En in-
cident pa bron 6ver Gota alv ut till Hi-
singen skulle fa allvarliga konsekvenser
for den svenska industrin. Det finns in-
get alternativ for att med jarnvag frakta
godset till och fran ham-
nen. Nagra realistiska
alternativ till Goteborgs

hamn finns inte heller, -.—.m.—_—.”ﬂ’—-—-m an

da den &r sa oerhort = e

mycket storre savil pa _—.-ﬂ-m»—.ﬂ ﬂ,’e—-el
land- som pé sjosidan = -

att ingen annan hamn —-—-W—n.—. —O-—W”—-—.—. ”.—..—.
skulle kunna ersitta

den annat dn i mycket .—.—.ﬂ—-%‘ﬂ-..—.ﬂ-.”
begransad omfattning.

Borramdo dotar 0. S0dset till _.95.5._
riges industri skulle <—” m“-.—n‘”“

stanna upp i brist pa in-

satsvaror samtidigt som deras kunder
ute i varlden inte skulle fa utlovade H¢<m-
ranser i tid.

Jarnvigen i Sverige ir ett system dar ett
litet antal knutpunkter och linkar avgor
kapaciteten for stora delar av systemet
och ddrmed dess funktion. Det innebar
att problem pa dessa viktiga lankar ofta
fortplantas med stopp, forseningar och -
instéllda tag langt bort fran den aktuella
punkten. Bristande kapacitet och hog
sarbarhet pa den enskilda striackan in-
nebar ocksé att foretag som behover
transportera gods erbjuds en sdmre
tjanst i form av ldgre palitlighet och gle-
sare tidtabell. Det i sin tur far till foljd
att fler valjer vagtransport istillet for
tag 4n vad som annars hade varit fallet.
Hamnbanan i Goteborg ar en sddan vik-
tig lank som under en 14ng period legat
néra gransen mow ?E wm@mo:mﬁmﬁbﬁﬁ.
jande.

Goteborgs :Bs: har Eamw de senaste
tio aren ndarmast fordubblat sin contai-
nertrafik. Samtidigt har volymen gods
som transporteras till hamnen via jarn-
vag i container 6kat med 300 procent
tack vare hamnens arbete med jarnvags-
pendlar for gods. I dag gar det godspend-
lar till 23 olika destinationer dagligen -
och sammanlagt 70 tag varje dag till och
fran hamnen som transporterar ungefar
en femtedel av allt gods pa jarnvag i hela
landet. Det som har méjliggjort denna
utveckling ar att ett omfattande samar-

jarnvagen till Goteborgs _..m-::.
Borde vara
bygga ut Hamnbhanan

B Ambitionen ar att ytterligare férdubbla
omséattningen i Goteborgs hamn de kom-
mande tio aren.

B Politikerna pa de vastsvenska riks-

lvkiart

slut om utbyggnaden av jarnvagen, den sa
kallade Hamnbanan.

B "Malsattningen ar att majoriteten av
godsokningen skall transporteras med tag

»Nu ir det | stérre

dagsbankarna har gatt samman i en de-

battartikel i GT.

B De kraver att staten snabbt fattar be-

Containertrafiken i Géteborgs hamn har i det ndrmaste fordubblats de senase tio aren. >§E=a=m= .
den under de nirmaste tio aren - med det forutsatter en utbyggnad av Hamnbanan, enligt de vastsvenska skribenterna.

bete inletts mellan hamnen, inlandster-
minaler, jarnvégsoperatorer samt inte

“minst banverket. Nu 4r det i storre ut-
- striackning 4n tidigare ekonomiskt 16n-

samt att transportera godset till hamnen
via jarnvig — ett faktum som gor att fore-
tagen reagerar snabbt och dndrar sina
transporter for att inte tappa i lonsam-
het och konkurrenskraft.

~ Aven ur ett miljoperspektiv 4r utveck-

lingen mycket positiv. Under ett ar spa-
ras 42 000 ton koldioxidutslipp tack
vare att det transporteras via tag och
inte lastbil till hamnen.

Ambitionen &r att ytterligare for-

e

dubbla hamnens omséattning de kom-
mande tio aren. Malsittningen dr att
majoriteten av godsokningen skall
transporteras med tag och bat. Det forut-
satter dock att hamnbanan och inte
minst bron 6ver Gota dlv byggs om och
byggs ut. Annars riskerar den positiva
och unika utvecklingen att brytas.

Vill vi bevara svensk konkurrenskraft
och samtidigt fortsdtta 6ka jarnvigens
attraktivitet for godstransporter, borde
Goteborgs hamn och dess forbindelser
prioriteras. En snar utbyggnad av
Hamnbanan inklusive ytterligare en,
kompletterande, jirnvagsbro 6ver
Géota alv borde vara sjdlvklart.

oo: bat. Det férutsatter dock att hamnba-
han och inte minst
byggs om och byggs ut”, skriver de.

bron dver Géta alv

Foto: JAN WIRIDEN

mﬂ ytterligare fordubbla

ULRIKA CARLSSON (C), SKOVDE

. ledamot utbildningsutskottet
>22m_._m ENOCHSON (KD), GOTEBORG
ledamot trafikutskottet

JAN ERICSON (M), MARK

ledamot arbetsmarknadsutskottet

EVA FLYBORG (FP), GOTEBORG

ledamot arbetsmarknadsutskottet

LARS JOHANSSON (S), GOTEBORG

vice ordférande skatteutskottet
WIWI-ANNE JOHANSSON (V), MOLNDAL
ledamot miljo- och jordbruksutskottet
PETER RADBERG (MP), TROLLHATTAN
ledamot forsvarsutskottet

JOHAN TROUVE

vd, Vastsvenska Industri- och
_Handelskammaren




